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1. Allgemeines

Die H-Bahn (Hangebahn) ist ein vollautomatisches und begleiterloses Nahverkehrs-
system mit einem Fahrweg aus Stitzen und Tragern in Stahlbauweise. Die Fahr-
wegtrager sind als unten geschlitzter Hohlkasten ausgefihrt. Die Untergurte im In-
nern des Hohlkastens bilden die Laufflachen fir die Tragrader der Fahrwerke der
Kabinen und werden gleichzeitig als Bremsflachen fir die unten und oben an den
Untergurten angreifenden mechanischen Bremsen genutzt.

Die Stegbleche der Fahrbahntrager ibernehmen die Spurfiihrung der Fahrwerke.

Die H-Bahn-Weiche besteht aus dem Weichentrager und der eingebauten Wei-
chenstelleinrichtung. Die Geometrie wird von der Trassierung bestimmt.

Im Innern des Weichentragers wird die Weichenstelleinrichtung eingebaut. Der An-
trieb der Stelleinrichtung ist auf dem Obergurt angeordnet.

Es werden die zwei Y-Weichen der Stammstrecke getauscht, WE01.02 (Trager
FAO01TR024) und WE04.01 (Trager FAO4TR056). Beide Weichen sind baugleich.

Die Fertigung der Weichentrager und der Stelleinrichtungen sind Gegenstand dieser
Ausschreibung. Zu den Leistungen gehéren die Lieferung und Montage, sowie die
Demontage und Entsorgung der Bestandsweichen.

Weiterhin sind die Abdeckung des Weichenantriebs und die Schutzgelander fir die
Weichenbegehung zu fertigen und zu montieren.

Unter Pkt. 2 werden die fir die Konstruktion, Berechnung, Ausfiihrung und Pri-
fung/Abnahme des Weichentragers notwendigen Angaben gemacht.

2. Weichentrager

Der Weichentrager ist eine geschlossene Stahlblechkonstruktion, welche die Trag-
und Fuhrungsbahnen umschlief3t. Vom Beginn des Abzweigs wird der Tragerquer-
schnitt erweitert. Die Tragrader sind in diesem Bereich einseitig unterstutzt. Am
"Weichenherz" sind wieder zwei ubliche Tragerquerschnitte vorhanden.

Spezielle Befestigungselemente des Weichentragers sind:

Anschweil3platten

Einbaukonsolen fur die Ausrustung (Stromschienen, Linienleiter u.a.)
Befestigungselemente fur Abdeckhauben

Befestigungselemente fur Gelander

Aulerdem sind die Befestigungselemente fiir Stromschienen und Linienleiter beid-
seitig anzubringen.
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21 Planunterlagen fiir die Kalkulation

In den Anlagen 1 bis 7 sind die zur Kalkulation nétigen Informationen dargestellt.
Die Plane sind als Konstruktionsplane einzustufen. Sie werden nach Auftragsverga-
be den AN im Format pdf und dwg als Dateien zur Verfugung gestellt.

Die Lage der Baustellen flr die zwei Weichen ergibt sich aus der Anlage 7,
Fahrweg zwischen den beiden Baustellen ca. 1,3 km auf der Verbindungsstralie.

Die flr diesen Auftrag auszufihrenden Weichentrager sind in der Anlage 1 darge-
stellt. Beide Trager werden baugleich ausgefuhrt. Die geometrische Form des Wei-
chentragers ist einzuhalten.

Die Masse der Stahlkonstruktion des Tragers betragt ca. 30 t.

2.2  Vorschriften fiir Konstruktion, Berechnung, Ausfiihrung und Priifung

Die Konstruktionsplane werden dem AN auf Wunsch nach Auftragserteilung voll-
standig zur weiteren Bearbeitung zur Verfiigung gestellt, Format ,dwg*.

Die Werkstattplane sind vom AN auf der Basis der Ausfihrungsstatik und der Kon-
struktionsplane des AG pruffahig herzustellen und rechtzeitig zur Prifung vorzule-
gen. Alle Schweil3nahte sind darin zu dokumentieren.

Der Prifingenieur wird vom AG beauftragt. Die Kosten flur die Erstprifung gehen zu
Lasten des AG. Die Kosten fur erneute Prufungen, die vom AN zu verantworten
sind, gehen zu Lasten des AN.

Fir die statische Berechnung, die Konstruktion und die Ausflihrung gelten die Vor-
schriften:

"/ DIN EN 1993-2: 2010-12 mit NA

12/ DIN EN 1993-1-9:2010-12 mit NA

13/ DIN EN 1090-2:2024-09 mit NA

14/ ZTV-ING 2025-02, Bundesministerium fur Digitales und Verkehr

Die Temperaturschwankung von 50 Grad ist auf 20 Grad bezogen (s. a. Ziffer 2.4).

Der Weichentrager ist nach den Anforderungen nach /4/ zu fertigen. Fur die mafli-
chen Anforderungen gilt vorrangig dieses Pflichtenheft.

Die Herstellerqualifikation EXC3 gemal DIN EN 1090-2 ist bei Angebotsabgabe
vorzulegen.

Es darf nur nach gepriiften Planen und vom AG freigegebenen Planen gefertigt
werden.
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2.2.1 Blechdicken und Materialgiite

Blechdicken, SchweilRnahte und Rahmenprofile liegen fest und durfen nicht veran-
dert werden. Die Verwendung von S 355J2+N ist obligatorisch flir alle Bauteile, so-
weit nicht ein anderes Material ausdricklich erwahnt ist.

2.3 Tragerform, MaRe, Einbauten

Die Weiche ist in ihrer geometrischen Form in den Anlagen beschrieben.

Die Lagerbolzen und Lagersteine (Anlage 1, Plan W513) flir die Aufhangung des
Weichentragers, sowie die erforderlichen Gleit- und Futterbleche gehdren zum Lie-
ferumfang.

Zum Lieferumfang der Stahlbaufertigung gehdren weiterhin alle durch Schweillung
mit dem Trager verbundenen Teile. Dies sind insbesondere die Anschweilf3teile und
Konsolen fir die Befestigung und Anschlage der Weichenzungen sowie sonstiger
Tragereinbauten. Weiterhin sind die Anschweil3bolzen fir die

Stromschienen (beidseitig)
Linienleiter (beidseitig)
Kabelkanal

Abdeckhauben

Gelander
Kabelbefestigung

zu liefern und zu setzen. Alle aulRenliegenden Anschweil3bolzen und Schrauben fir
die Kabelkanéle und Kabelbefestigung sind in A2 auszufuhren.

2.3.1 Tragerubergange

Die Tragerubergange Bestand mussen vor dem Ausbau demontiert werden.
Die Tragerubergange bestehen aus folgenden Teilen:

2.3.1.1 Schieneniiberbriickung (Fahrbahniibergange)

Die Trageruntergurte im Bereich der Tragradbahnen werden durch eine Ubergangs-
konstruktion fugenlos verbunden (Anlage 3, Anlage 1 Plan W513).

Je Tragerendrahmen sind im Untergurt 8 Gewindebohrungen M 16 vorgesehen.
Zur Befestigung dienen u.a. zwei Sonderschrauben. Das Bohrbild ist mit Schablone
herzustellen und zu prifen. Die Toleranzen sind in den Detailzeichnungen angege-
ben. Die kompletten Schienentberbrickungen gehoéren einschlie3lich Justierung
und Montage zum Lieferumfang.

Die Montageanweisung fiur die Trageribergange ist als Anlage 4 beigefligt.

Es sind Fahrbahnibergange der Fa. Kugel GmbH, Stacklenberg 1, D-58553 Halver
oder gleichwertig zu liefern.
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2.3.1.2 Fihrungsbahniibergidnge

Die Fuhrungsbahnen werden an den Enden mit den anschlieRenden Tragern durch
eine Konstruktion so verbunden, dass immer eine Halfte der Doppelrollen mit einer
Halfte der Fihrungsbahn zusammenwirkt (Anlage 3,4, Anlage 1 Plan W513).

Bei der Tragerfertigung sind die fir die Stegbleche angegebenen 16 Stick Gewin-
debohrungen M 16 je Tragerendrahmen vorzusehen. Das Bohrbild ist mit Schablone
herzustellen und zu prufen. Zur Befestigung kommen zwélf Sonderschrauben zum
Einsatz. Die Toleranzen sind in den Detailzeichnungen angegeben.

Die kompletten Flhrungsbahniibergange gehoéren einschlieRlich Justierung und
Montage zum Lieferumfang.

Es sind Flhrungsbahnibergange der Fa. Kugel GmbH, Stacklenberg 1, D-58553
Halver oder gleichwertig zu liefern.

2.3.1.3 Langsgqgleitlager

Mit dem Fahrbahnibergang kombiniert ist ein Gleitlager, das die Tragerendrahmen
verbindet. Das Gleitlager verhindert ein Verwinden der Tragerendrahmen am Unter-
gurt zueinander (Anlage 3,4, Anlage 1 Plan W513).

Je Tragerendrahmen sind im Untergurt 4 Gewindebohrungen M16 vorgesehen. Das
Bohrbild ist mit Schablone herzustellen und zu prifen. Die Toleranzen sind in den
Detailzeichnungen angegeben.

Die kompletten Langsgleitlager gehoren einschlieBlich Justierung und Montage zum
Lieferumfang. Das Langsgleitlager wird nur am Ubergang zur Bestandsweiche
WEO01.021 montiert.

Es sind Langsgleitlager der Fa. Kugel GmbH, Stacklenberg 1, D-58553 Halver oder
gleichwertig zu liefern.

2.3.2 Stromschienenbefestigung

An den Tragerseitenwanden werden die Stromschienen mittels angeschweifiter
Gewindebolzen M 10 befestigt (Anlage 1 Plan W506).

Der Abstand der Befestigungspunkte ist ebenfalls (Anlage 1 Plan W506, W511) zu
entnehmen. Die genauen Malte werden mit dem AN nach Auftragsvergabe bei Er-
stellung der Werkstattplane abgestimmt.

Im Bereich der Aufweitung fur die Weichenzungen sind besondere Konsolen fur die
Aufnahme der Stromschienen herzustellen und zu montieren (Anlage 1 Plan W506).

2.3.3 Stromschienenauflauf

Fir die Befestigung der Stromschienenauflaufe werden 14 Stick M10 x 20 mm
Schweil3bolzen im inneren des Weichentragers bendétigt sowie 4 Bohrungen mit 22
mm Durchmesser und 8 Stlick Gewindebohrungen M8 x 15 mm von auften (Anlage
1 Plan W506).
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2.3.4 Befestigung fiir den Linienleiter

Der Linienleiter wird an der Tragerseitenwand beidseitig mittels Anschweil3bolzen
M10 befestigt (Anlage 1 Plan W506). Im Bereich der Aufweitung fiir die Weichen-
zungen ist fur die Aufnahme der Linienleiter ein Flacheisen mit Anschweil3bolzen M
10 auf den Konsolen (Anlage 1 Plan W506) zu montieren.

Neben der Befestigung werden ca. 3 Bohrungen mit 30 mm Durchmesser fur die
Kabeldurchfiihrungen angeordnet. Die Lage der einzelnen Bohrungen und der Ka-
belbefestigungspunkte (Anschweillbolzen) wird mit dem AN nach der Auftragsertei-
lung bei Erstellung der Werkstattplane abgestimmt.

2.3.5 Befestigung fiir die Kabelkanile

Zur Befestigung von Kabelkanalen sind Anschweil3bolzen M6 in A2 und Gewinde-
bohrungen an den Tragerrahmen anzubringen (Anlage 1 Plan W510).

2.3.6 Erdungsverbindung

Zur Befestigung der Erdungsverbindung sind im Auflenbereich der Endrahmen
zwei Erdungspunkte aus VA und mit @ 30 mm auf den Obergurt zu schweifen. Die
Erdungsverbindungen zwischen Trager und Stitze einschliel3lich fachgerechter Er-
stellung der Verbindung mittels Kupferseil gehéren zum Lieferumfang des AN. Dar-
dber hinaus sind fur die Erdung des Stromschienensystems je Trager im Innenbe-
reich des Endrahmens zwei VA rund @ = 30 mm mit Gewindebohrung M 10 anzu-
schweilen (Anlage 1 Plan W511)

Eine zusatzliche Erdungsverbindung ist im Bereich des Weichenantriebs auszufih-
ren.

2.3.7 Montagelaschen

Jeder Trager erhalt - wie die Stutzen - Montagelaschen, so dass die Trager jeweils
mittels vier Schakelverbindungen von zwei Kranen aufgenommen werden kénnen.

Die Laschen werden in Verlangerung der Stegbleche angeordnet, und zwar so weit
von den Aufhangepunkten entfernt, dass die Mittelverbindung etwa in der Schwer-
achse liegt. Blechdicken und Schweif3nahte sind in Anlage 1 Plan W501 angege-
ben.

2.3.8 Endrahmen

Die Ausfuhrung des Endrahmens ist der Anlage 1 Plan W503 zu entnehmen.

2.3.8.1 Zwischenrahmen

Die Profile und Abstande der Zwischenrahmen sind in der (Anlage 1 Plan W502)
definiert.
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2.3.9 Mannloch

Die Abmessungen der 3 Stiick Mannldcher ergeben sich aus der (Anlage 1 Plan
W514). Die Mannlochdeckel sind mit Scharnieren und einer von innen und aul3en zu
betatigenden Verriegelung (Vorreiber) auszufiihren. Der Deckel ist so auszufuhren,
dass unbeabsichtigtes Zufallen verhindert wird. Der Deckel ist zu verzinken. Der
Deckanstrich ist wie beim Weichentrager auszufiihren.

2.3.10 Abdichtung der Dehnfuge

Die Tragerendrahmen erhalten Gewindebohrungen M 6, an denen die Dehn-
fugenabdichtung befestigt wird (Anlage 1 Plan W511). Lieferung und Montage sind
durch den AN durchzufuhren.

24 Befestigung des Tragers an den Stiitzen

Der Trager wird je Seite mit einer Fest- und einer Loslagerung an den Stitzen auf-
gehangt.

Die Lagerung ist so ausgebildet, dass der Trageraufhangepunkt vertikal sowie hori-
zontal quer und l&dngs um + 20 mm verschoben und in der richtigen Lage fixiert wer-
den kann, und zwar bei sonst gleicher Konstruktion so, dass abwechselnd ein Fest-
lager oder ein Loslager realisiert werden kann.

Langenanderungen infolge Temperaturschwankungen von + 50 K gegenuber einer
angenommenen Aufstellungstemperatur von + 20° C durfen nicht behindert werden.

Die Langsbewegungsmaoglichkeit in der Aufhangungslasche der Stitze muss min-
destens betragen:

t =i(t1+t2+ALmax)
t1 = 5 mm, Langentoleranz des Tragers
to =10 mm, Montagetoleranz der Stltze

A Lmax =15 mm, Dehnweg flir 50 K Temperaturschwankung.

Der Aufhangebolzen hat im Bereich der Lagerung einen Querschnitt von 90 x 90
mm.

2.5 Abmessungen, Toleranzen, Welligkeit

Samtliche Messungen des AN zur Sicherstellung der MaRhaltigkeit des Tragers sind
zu protokollieren und dem AG vor der Beschichtung des Tragers zu Ubergeben. Die
Beschichtung darf erst nach gemeinsamer Abnahme der Maf3haltigkeit durch den
AG und den AN erfolgen (s. a. Ziff. 2.8.2).

2.5.1 Abmessungen, Toleranzen

Die geforderten Hauptabmessungen, Querschnittsmal3e und Toleranzen sind der
Anlage 1 Plan W501 zu entnehmen.
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Um einem méglichst ruckfreien Ubergang zwischen den Tragern zu erreichen, sind
die zulassigen Toleranzen am Endrahmen reduziert.

Diese Einschrankung ist so zu verstehen, dass die im mittleren Bereich der Trager
zulassigen Toleranzen auf einer Lange von 3 m vor den Endrahmen gleichmalig
auf die genannten Werte am Endrahmen abgebaut werden.

Die Abmessungen werden je Tragerquerschnitt auf 2 Geraden bezogen.

a) Senkrechte MalRbezugslinien
Bezogen auf diese Linie sind die waagerechten Malde fur die einzelnen Quer-
schnitte nachzuweisen.

Die senkrechten MalRbezugslinien aller Tragerquerschnitte bilden eine senk-
rechte Flache. Diese Flache darf auch gleichmafig gekrimmt sein, wobei die
Stichhdhe der Krimmung 1/2000 der Tragerlange nicht tberschreiten darf.

Diese Linie muss vom Tragerhersteller definiert und am Tragerobergurt sowie
am Untergurt (Stichmald) kenntlich gemacht werden.

b) Waagerechte MalRbezugslinie

Bezogen auf diese Linie sind die senkrechten Malie der Trager nachzuweisen.
Malibezugslinie ist flr die senkrechten Malie links/rechts der Tragermitte die
Waagerechte durch den entsprechenden Untergurt bei Stichmafl} 160 mm. Die
zuldssige Hohendifferenz zum gegeniberliegenden Untergurt betragt max. 2
mm (Untergurtversatz). Die waagerechten MalRRbezugslinien aller Tragerquer-
schnitte bilden eine Flache, die entsprechend der geforderten Uberhdhung des
Tragers gleichmallig gekrimmt sein kann.

2.5.2 Welligkeit

Die zulassige Welligkeit der Tragerstegbleche im Bereich der Fihrungsbahnen so-
wie der Untergurte im Bereich der Fahrschienen betragt 1,5 mm auf 2 m Messlange.

BedarfsstoRe sind im Bereich der Kontaktflachen der mechanischen Bremse sowie
der Lauf- und Fuhrungsrollen blecheben zu beschleifen.
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2.6 Korrosionsschutz

Fir Vorbereitung, Ausfihrung, Uberwachung und Priifung sind die Regeln der DIN
55928 zu beachten.

2.6.1 Vorbereitung

Schweildspritzer, Schweil3perlen etc. sind vor Beschichtung ohne Unterschleifungen
zu entfernen. Samtliche Kanten sind entsprechend den Anforderungen an die Be-
schichtungsvorbereitung von Eisenbahnbriicken zu bearbeiten.

¢ Alle Kanten sind rund zu schleifen.

e Die Trager werden komplett metallisch rein (SA 2 V2) gestrahlt.

¢ Alle Gewindebohrungen und Anschweil3bolzen sind durch Kunststoffkappen zu
schutzen.

¢ Alle unzuganglichen Hohlraume sind dichtzuschweifen.
Der Fuly der Anschweif3bolzen ist mitzustrahlen und mit dem Korrosionsschutz zu

versehen. dazu missen die Schutzkappen einen Abstand von 5 mm zum Blech
aufweisen.

2.6.2 Beschichtung

Die Beschichtung ist unmittelbar nach dem Strahlen zu beginnen (Flachen entspre-
chen SA 2 7%).

Die angegebenen Mindestschichtdicken (um) sind Trockenschichtdicken.

Im Bereich der Tragrader und Bremsen beiderseits der Schlitzkanten (140 mm)
muss der Fertigungsprimer / Grundbeschichtung (max. 40 um) belassen werden.

Die Kontaktflachen fir die Weicheneinbauten und die Trageribergange sind nur mit
Grundbeschichtung zu versehen.

Alle Kanten sind mit Kantenschutz zu versehen.

2.6.2.1 Grundbeschichtung

e Bereich 140 mm beiderseits der Schlitzkanten belassener Fertigungsprimer bzw.
max. 40um 2-Komponenten Zinkstaub-Epoxidharz (TL, Blatt 87)1)

e Ubrige Flachen 1 x 80 um 2-Komponenten Zinkstaub-Epoxidharz

e Mindestschichtdicke Kantenschutz 80 um.

1) Technische Lieferbedingungen der DB-AG

Seite 11



DSW21 H-Bahn- Dortmund LV Y-Weichen Stammstrecke Seite 12 von 21

2.6.2.2 Deckbeschichtung

Die Tragerinnenflachen sind wie folgt zu beschichten:

Trageroberqurt

e 3 x 120 um Epoxidharz (TL, Blatt 82)

Ubrige Innenflichen

e 2x 120 um Epoxidharz (auRer 140 mm beiderseits d. Schlitzkanten)
Auflenflachen

e -2 x 80 um Epoxidharz-Eisenglimmer (TL, Blatt 87)
e - 1x80 um Polurethan

Farbton fur alle Deckbeschichtungen RAL 9002.

2.6.2.3 Bremsflachen

Die Beschichtung der Kontaktflachen der mechanischen Bremse ist wie folgt auszu-
fuhren:

e Erste Grundbeschichtung bzw. Fertigungsprimer mit maximal 40 um (s.o0.).

e Abkleben der Kontaktflachen nach Trocknung der ersten Grundbeschichtung
oder die Flache mit geeigneten Blechen abdecken.

o Entfernen der Abklebung einschlie8lich Kleberreste.

2.6.3 Uberwachung und Abnahme der Beschichtung

Fur die Priifung der Beschichtungsstoffe, Ausfiihrung und Uberwachung gelten die
Regeln der DIN 55928.

Kontrollflachen sind anzulegen.
Die Beschichtungsarbeiten sind nach zuvor festgelegtem und mit dem AG abzu-
stimmenden Prufplan vom AN zu Uberwachen und abzunehmen. Die Prufungen

sind zu protokollieren. Der AG behalt sich vor, Sachverstandige hinzuzuziehen.

Nach Abschluss der Beschichtungsarbeiten sind Transportarbeiten mit grof3er Sorg-
falt durchzufihren, damit Beschadigungen vermieden werden.
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2.7 Anbauten

2.7.1 Abdeckhaube fiir die Weichenstelleinrichtung

Die Abdeckhauben fir die Stelleinrichtung sind aus gekantetem Aluminiumblech
d= 3/4 mm, pulverbeschichtet, Farbton RAL 9002, herzustellen (Anlage 1 Plan
W520-W524). Die Unterkonstruktion besteht aus verzinkten Stahlprofilen. Die Mit-
telstege sind herausnehmbar auszuflihren. Die Abdeckung reicht tber die gesamte
Tragerbreite und die Lange der Stelleinrichtung.

Die mittleren Elemente sind nach oben klappbar auszufiihren. Sie sind durch Gas-
druckfedern bistabil geschlossen bzw. offen zu halten.

Die Klappen werden in der geschlossenen Stellung beidseitig verriegelt, und zwar
so, dass sie beim Verriegeln gegen eine elastische Unterlage gedriickt werden. Die
Betatigung der beidseitigen Verriegelungen ist von jeweils einer Seite aus mdglich
(Betatigung z. B. mit Turgriff). Die Haubendeckel sind trittfest auszufihren.

Weiterhin ist eine zusatzliche Abdeckung (klein) nach Anlage 1 Plan W525 auszu-
fihren.

2.7.2 Gelander

Zur Sicherung der Arbeitsflachen auf dem Trager werden an der Trageraulienkante
Gelander vorgesehen: Korrosionsschutz feuerverzinkt mit Duplexbeschichtung in
RAL 9002, Handlauf und Knieleiste aus rundem Stahlrohr, Ful3leiste aus Flachstahl.
Pfosten auf tragerseitigen Anschweil3bolzen befestigt (Anlage 1 Plan W512).

Im begehbaren Bereich ist ein rutschfester Belag auf den Tragerobergurt zu kleben
oder eine rutschfeste Beschichtung auszufuhren (Anlage 1 Plan W512).

2.7.3 Kabelkanale

Auf dem Trager sind Kabelkanale auszufiihren, Anlage 1 Plan W510, Korrosions-
schutz feuerverzinkt

2.8 Weichenstelleinrichtung

Die Funktion und Montage sind in Anlage 5 und 6 erlautert. Die Stelleinrichtung ist
nach dem Plansatz, Anlage 2, durch den AN zu fertigen und im Werk zu montieren.
Zum Leistungsumfang des AN gehort die Erstellung der Werkstattplanung auf der
Grundlage der Anlage 2.

Die Statik wird durch den AG nach der Vergabe dem AN zur Verfiigung gestellt. Die
Statik und die Werkstattplanung werden durch einen vom AG beauftragten Prufin-
genieur gepruft.

Die Stelleinrichtung besteht aus den folgenden Baugruppen:
Weichenzungen, lange (LWZ) und kurze (KWZ) Weichenzunge
Im Trager
Weichenantrieb mit Getriebe und Antriebsgestange auf dem Trager
Prifgestange zur Endlagensicherung auf dem Trager

Der Korrosionsschutz ist nach 2.6 auszufiihren (brige Innenflachen)
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2.9 Abnahme des Weichentragers

2.9.1 Allgemeines

Die Werksabnahme erfolgt laufend durch den AG bzw. dessen Beauftragten als
Zwischenabnahme. Fur die Zwischenabnahmen werden einvernehmlich zwischen
AG und AN Termine anberaumt. Beanstandungen sind umgehend zu erledigen. Die
Abnahme zur Bereitstellung flr die Ausristung der Weiche setzt die Abstellung aller
Mangelpunkte voraus.

Die Freigabe zur Auslieferung erfordert die Ubergabe der vollstandigen Dokumenta-
tion und die abschlieliende Werksabnahme durch den AG.

Die Schluflabnahme erfolgt nach Abnahme gemaf BOStrab flir das Gesamtprojekt.

2.9.2 MabBliche Kontrolle

Die Einhaltung der geforderten Abmessungen wird bei der Abnahme in einem
Messprotokoll erfasst. Die Messungen erfolgen gemeinsam durch den AN und den
AG.

Den Abnahmebeauftragten muss es moéglich gemacht werden, die Malde im Herstel-
lerwerk - vor Beginn der Korrosionsschutzarbeiten - zu kontrollieren. Dazu soll der
Trager an den drei Aufhangebolzen wie im spateren Einbauzustand aufgehangt
werden. Fur die Kontrollarbeiten muss sich der Untergurt max. 80 cm Gber dem
Boden befinden.

2.9.3 Priifung der SchweiRnihte

Fur die Prifung der Schweil3nahte gelten die unter Punkt 2.2 genannten Vorschrif-
ten.

2.9.4 Gewinde
Gewinde im Endrahmenbereich sowie von Anschweil3bolzen sind vom AN auf Gan-

gigkeit zu prifen. Uber die Priifung ist ein Protokoll anzufertigen und zur Werksab-
nahme zu Ubergeben.

2.9.5 Zugang zum Werk des AN

Der AG oder dessen Beauftragten ist innerhalb der Betriebszeit des AN jederzeit der
Zugang zum Werk zu ermdglichen. Eine besondere Absprache ist nicht erforderlich.
Der AN wird dem AG daruber hinaus ihm oder dessen Beauftragten die Arbeit fr
die Ausrustung der Weiche auch auf3erhalb der Betriebszeiten gestatten. Weiterhin
ist dem AG bzw. dessen Beauftragten das Fotografieren der Fertigung des Wei-
chentragers uneingeschrankt zu gestatten.
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2.10 Montagearbeiten

Der beschichtete Trager darf mit Kran nur an den dafir vorgesehenen Montagedsen
aufgenommen und nur auf groRflachige weiche Unterlagen (geeignet gepolstert)
abgelegt werden. Dies gilt insbesondere flr den Transport zur Baustelle.

2.10.1 Montage der Einbauteile

Nach Fertigung der Weiche und Beschichtung mit dem Korrosionsschutz werden die
Weichenstelleinrichtung und die Gelander im Werk durch den AN montiert.

Der AN hat daflir ausreichende Arbeitsmdglichkeiten in einer geeigneten Halle ohne
besondere Vergutung zur Verfiigung zu stellen.

Die bendtigten Flachen umfassen ca. das dreifache der Lagerflache flr den Wei-
chenkasten im direkten Umfeld des Lagerortes. Krananlage bzw. geeignete Hebe-
zeuge flr den Einbau der Weichenstelleinrichtung sind vom AN ohne besondere
Vergutung zur Verfugung zu stellen.

Das Transportgewicht der vollausgerusteten Weiche betragt ca. 35 t.

2.10.2 Montage auf der Baustelle

Die Montage der Weiche auf der Baustelle ist durch den AN einschlieRlich aller
Hilfsmittel auszufihren. Samtliche Arbeits- und Transportgenehmigungen sind durch
den AN einzuholen. Die Baustellen sind durch AN einzuzaunen. Der Baustrom ist
durch den An zustellen. Die Kosten der Baustelleneinrichtung sind in die Preise ein-
zukalkulieren.

Der Montageort der Weiche W01.02 ist durch eine vorhandenen Feuerwehrstralle
bzw. die Baustralle zuganglich (Anlage 7).

Der Montageort der Weiche W04.01 ist Uber den vorhandenen Parkplatz zuganglich
(Anlage 7).

Die Stromschienen und die Linienleiter werden auf der Baustelle vom alten in den
neuen Trager umgebaut.

Die erforderlichen Absperr- und Freihaltungsmaflnahmen sind rechtzeitig beim AG
anzumelden. Der AG wird dann die erforderlichen MalRlnahmen veranlassen.

2.11  Demontagearbeiten

Vor Einbau der Weichentrager sind die vorhandenen Weichentrager auszubauen.
Das Gesamtgewicht einschlieRlich Einbauten betragt ca. 35 t fir die Bestandswei-
che und die neue Weiche.

Aus- und Einbau missen innerhalb von 2 Tagen erfolgen.

Weiterhin sind vom AN vor und nach der Demontage Vorbereitungs- und Nebenar-
beiten auszufuhren. Der Umfang ist dem Leistungsverzeichnis zu entnehmen.
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3. Sonstiges

3.1 Dokumentation

Die Dokumentation einschlieRlich aller Materialzeugnisse, Durchstrahlungsaufnah-
men, US-Prifergebnisse und der Ergebnisse der Oberflachenrissprifungen,
Messprotokolle fur die Malkgenauigkeit und die Qualitadt des Korrosionsschutzes ist
dem AG wahrend der Fertigung zur Einsichtnahme vorzulegen und vor Auslieferung
der Weiche luckenlos zu Ubergeben. Die Freigabe zur Auslieferung erfolgt erst nach
Abnahme der Dokumentation durch den AG.

Samtliche vom AN vorzulegenden Unterlagen sind in deutscher Sprache abzufas-
sen.

3.2 Termine

Die Montage auf der Baustelle erfolgt ab der KW 32/2027.

Die Montage ist je Weiche auf 2 Wochen beschrankt. Es ist zuerst die Weiche
W04.01 zu montieren. Anschliel3end ist die Weiche W01.02 zu montieren.

Die Baustellen sind umgehend nach der Montage zu raumen.

Der AG wird zeitnah die abschlieRende Werksabnahme vornehmen.

Sofern auf Wunsch des AG die Ausristung bzw. Auslieferung erst zu einem spate-
ren Zeitpunkt moglich ist, wird der AN die Weiche flir 2 Monate witterungsgeschutzt
einlagern. Der AN kann eine Vergutung fur die Einlagerung verlangen. Der AN st in
jedem Fall fir den ordnungsgemalen Zustand der Weiche einschlie3lich der in sei-
nem Werk durch den AG bzw. dessen Beauftragten eingebauten Ausrustungen ver-
antwortlich. Vor Auslieferung erfolgt die abschlielende Werksabnahme durch den
AG bzw. dessen Beauftragten

3.3 Fertigungsstatte

Der AN hat in seinem Angebot die Fertigungsstatte fur die Weiche zu benennen.
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4, Anlagenverzeichnis

Nummer Gegenstand

Anlage 1 Plansatz Weichentrager Y-Weichen Stammstrecke

Anlage 2 Plansatz Weichenstelleinrichtung Y-Weichen Stammstrecke
Anlage 3 Plansatz Trageribergange

Anlage 4 Montageanweisung Trageribergange

Anlage 5 Weichenstelleinrichtung Kurzbeschreibung

Anlage 6 Weichenstelleinrichtung Montage- und Prifanweisung
Anlage 7 Lageplan Baustellen
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5.

Leistungsverzeichnis

Pos.

Gegenstand

E.P.

1.000

Fertigung und Montage

1.010

Weichentrager W01.02 und W04.01 gemal den Anfor-
derungen des Pflichtenheftes einschliel3lich Anbauteilen
herstellen und montieren,

einschlieBlich Erstellung der Werkstattplane, Vermes-
sung und Dokumentation nach Pflichtenheft

Pauschal fur 2 Stlick Weichentrager baugleich

1.020

Weichenstelleinrichtung fur die Weichentrager W01.02
und W04.01 gemafl den Anforderungen des Pflichten-
heftes herstellen und im Werk montieren, einschlieRlich
Erstellung der Werkstattplane

Pauschal fur 2 Stlick Stelleinrichtungen baugleich

2.000

Demontage der Bestandsweichen

Die Massen gelten fir beide Weichen

Hinweis: Ein Anheben des Fahrbahntragers ist erst nach
dem Abtrennen der Knaggen (Langsgleitlager) und der
Demontage der Trageribergange moglich. Die Dehn-
verbinder der Stromschienen und der Inposi missen
vorab demontiert werden.

2.010

Kabel im Bereich Rahmen 10 (x= 6,0 m vom Ende)
beidseitig beschriften und trennen. Auf die Nachbartra-
ger ziehen und in der Lage sichern (Kabelbinder u.a.)

Pauschal fur 2 Weichen

2.020

6 Stlck Erdungsverbindungen im Bereich Stit-
ze/Endrahmen abklemmen.

pauschal

2.030

Abtrennen von 10 Stlick angeschweil’ten Knaggen
(Langsgleitlager, siehe Plan W513) unten am Endrah-
men und entsorgen.

Hinweis:

pauschal

2.040

Demontage 6 Stick Trageraufhangung (beidseitig):
Deckel, Distanzbleche, Sicherungskeile und Lagersteine
demontieren und dem AG frei Lager (5 km) Ubergeben.

pauschal
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Pos.

Gegenstand

E.P.

2.050

Demontage 6 Stlck Lenkerstangen an vorhandenem
Fahrbahntrager, Beschadigungen der Farbeschichtung
fachgerecht instandsetzen

pauschal

2.060

Gelander im Bereich der Stlitze abtrennen,
8 Stuck Trennstellen

pauschal

2.070

18 Stiick Stromschienendehnverbinder beschriften, de-
montieren und dem AG frei Lager (5 km) tbergeben

pauschal

2.080

12 Stick Fahrbahnibergange beschriften, demontieren
und dem AG frei Lager (5 km) Ubergeben

pauschal

2.090

48 Stick Fihrungsbahnibergange (L-Stlcke) beschrif-
ten, demontieren und dem AG frei Lager (5 km) Uberge
ben

pauschal

2.100

Vorhandenen Weichen W01.02 und W04.01 ausbauen
und fachgerecht entsorgen

pauschal

2.110

Stromschienenpakete je ca. 6 Meter, bestehend aus 4
Stick Stromschiene, Isolatoren und Verbinder beschrif-
ten, demontieren und in den neuen Trager einbauen,
Aus-/Einbau nach dem Aushebendes Alttragers auf der
Bauflache Gewicht ca. 15 kg/m, ca. 90 kg/Paket ca. 20
Pakete

pauschal

2.120

Linienleiter beschriften und komplett in den neuen Tra-
ger umbauen, Einzelstiucke ca. 6 m lang, je ca. 50 kg,
Umbau nach dem Ausheben auf der Bauflache
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Pos.

Gegenstand

E.P.

pauschal

3.000

Sonstige Montagen

3.010

4 Stuck Gewindebohrungen M6 im oberen Quertrager
der an die Weichen anschliefenden Endrahmen der
Trager Bestand herstellen

Pauschal fur 5 Endrahmen

3.020

Nach Montage der Weiche die Kabel in die Kabelkanale
auf die Weiche einbauen, Kabelkanale fachgerecht ver-
schliefen,

pauschal

4.000

Sonstiges

5.000

Stundenlohnarbeiten

5.010

E.P

Werkmeister
10h e,

Qualifizierter SchweilRer
10h

Hilfskraft
10h e,

G.P
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Zusammenstellung EURO

1.000 Weichtrager fertigen und montieren
2.000 Demontage vorhandener Fahrbahntrager .l
3.000 Sonstige Montagen .
4.000 Sonstiges

5.000 Stundenlohnarbeiten .

Nettoangebotssumme
19% Mehrwertsteuer

Bruttoangebotssumme

Ort, Datum Stempel, rechtsverbindliche Unterschrift
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